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Cosa facciamo

Mobilita sostenibile
e spazio pubblico

Economia
Energia
Piani Strategici

Mobilita sostenibile e attiva

Pianificazione territoriale
e progettazione

Rigenerazione dello

spazio pubblico
Consulenze strategiche

Disseminazione e
partecipazione attiva

Valutazioni socio-economiche







Strade Verdi

Ridisegno dello spazio pubblico per la riduzione

Perché un documento

delle emissioni inquinanti e 'adattamento ai d | L| nee G U | d a

cambiamenti climatici

LINEE GUIDA PROGETTUALI
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Problemi Obiettivi

Fare dei progetti belli e funzionali
Integrati tra verde e mobilita

Essere coerenti tra i diversi
interventi su mobilita e verde

Spiegare in maniera semplice qual
soluzioni utilizzare nei diversi contesti

Difficolta nel individuare le giuste
soluzioni nei diversi spazi

Capire come realizzare degli Aiutare i comuni a presentare progetti
interventi che rispettino i criteri attinenti agli obiettivi e criteri e
del bando premialita del bando
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Struttura del documento

@ La strada oggi: uno spazio Cp Quali materiali utilizzare?
daripensare

@ Quale ambiente progettare? Cp Come e perche misurare
gli interventi?

Cp Quali elementi progettare? @ Che buone pratiche seguire?
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La strada oggi: uno spazio daripensare
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La strada oggi, uno spazio daripensare

UNO SPAZIO POCO

UNO SPAZIO POCO EFFICIENTE

SICURO

UNO SPAZIO POCO
ATTRATTIVO

UNO SPAZIO POCO
SOSTENIBILE
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Come progettare spazi stradali sicuri, efficienti, attrattivi e sostenibili?

@ Progettare considerando
tutti gli utenti.

- @ La sicurezza rimane un

Principi di una buona obiettivo imprescindibile.

@ Un aspetto cruciale e la

redistribuzione dello spazio

@ La sostenibilita ambientale

deve diventare una priorita.

progettazione
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Quale ambiente devo progettare
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IN GENERALE NO
INFRASTRUTTURE S
PREFERIRSI

ESISTONO INFRASTRUTTURE
MIGLIORI E PEGGIORI A
SECONDA DEL CONTESTO
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Gli ambienti da progettare

Aree pedonali
(Art. 3, comma 2 - Cds)

Strade locali
(Categoria F - Cds)
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Quali elementi progettare?

per la mobilita

per il verde.
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Elementi per la mobilita

MOBILITA VEICOLARE

PEDONALITA
o | " L]

o = WL %
-—T - -« o oy
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Strada di quartiere

Principi di
realizzazione delle

Infrastrutture
ciclabili
Strada Locale 3
trada di sfrimento
= e

e e R

Egrglggl%ld Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche 25



Gli elementi progettuali dei percorsi per la ciclabilita

Tipologia

L N

infrastruttura
descrizione e
schema
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Strada F-bis

Le strade a prevalente uso pedonale e ciclabile sono
caratterizzate da flussi veicolari limitati e di carattere
tipicamente locale, ad esempio strade residenziali o strade
secondarie a basso traffico. Sulle f-bis il limite divelocita & di
20 km/h e | pedani e | ciclisti hanno la precedenza sugli altri
veicoli. Si tratta di una soluzione economica e faciimente
applicabile senza dover ricorrere a opera infrastrutlurali
piu costose come marciapiedi o piste ciclabili separate.
Alla base c'e il principio di condivisione in sicurezza della
sede stradale, cosa che & resa possibile dalla larghezza
contenuta delle corsie, dal limite di velocita di 20 km/h e
dalla limitata presenza di veicoli a motore.

/

+ Strada a scorrimento
= Strada di quartiere
« Strada Locale o000

Livelli qualitativi delle soluzioni

Quanto ¢ efficace
nei diversi
ambienti

finimo: Segnaletica orizzontale e verticale, pittogrammi.
Buono: Segnaletica orizzontale e verticale, pittogrammi e
illuminazione dedicata.

Oftimo: Segnalstica orizzontale & verticales, pittogrammi,
illuminazione dedicata e zone sosta attrezzate.

Punti essenziall della soluzione

= La larghezza della shrada deve impedira fisicam
velocita elevate.

= Quando due veicoll provenienti da direzioni opposte si
incontrano, la larghezza limitata della strada obbliga |

conducenti a rallentare e a effettuare con prudenza la
manovra di passaggio.

* || conducente, in presenza di pedoni o ciclisti, pud
superare solo se non provengono veicoli nella direzione
opposta e solo se ci sono gli spazi per effettuare la
manaovra in sicurezza. In assenza di tali condizioni, I
conducente procede accodandos] ai pedoni e al clclisti,
nel rispatto del loro diritto di precedanza.

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

—» Quali elementi
fisici mi servono
per realizzarla

| punti essenziali
della soluzione,
obiettivi e
regolamentazione

26



Gli elementi progettuali puntuali per la ciclabilita

Intersezioni Filtri modali Velostazione

Egr%g)gr%ha Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche 27



Chicane e deflessioni Restrlnglmento delle carreggiate

Gli elementi
progettuali
puntuali per la
moderazione del

traffico
Trasformazione in | Rialzi di carreggiata e
Senso unlco veicolare _ _ Attraversamenti pedonall rlalzatl

Cambio di pavimentazione

Egr?\ggrecha Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche 28



Principi di
realizzazione delle
percorsi per la
pedonalita

Strada Locale - Strada di Scorrimento

.,. Regione
Lombardia

Strada di quartiere

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

29



Gli elementi progettuali puntuali per la pedonalita

Gli attraversamenti ed | sistemi di wayfinding

Le zone scolastiche . o
_ intersezioni

Percorsi podotattili

W
¥y

b
X Pendenza
ttﬁﬂ' ' max 8%
L j
E— 0 T Max1Scm
i - } 4
Min 1,5 m Min 1 m ——

TN
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Quali sono | problemi e le criticita che si riscontrano
0ggi per chi si sposta a piedi o In bicicletta?

ma anche in automobile...

Reg'one Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Lombardia



Percezione di | . . | .
insicurezza stradale Spazi pubblici inospitali Percorsi poco accessiblili

Regione . . . _
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A cui si aggiunge un’esposizione alla pessima
gualita dell’aria lungo le arterie stradali

Il traffico veicolare e una
delle principali cause

attraverso i gas di scarico, el
sollevamento delle polveri da usura di
pneumatici, freni e manto stradale

—> impatti sulla salute pubblica e sulla
gualita della vita delle persone

Reg'one Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche
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Infrastrutture ciclabili,
moderazione del traffico,
aree pedonali adeguate

Agiscono sulla riduzione delle
fonti emissive, in particolare
sul traffico veicolare,
disincentivandone I'uso

favorendo modalita di
trasporto piu sostenibili

|| verde

contribuisce direttamente

al miglioramento della
gualita dell’aria

...e a tante altre cose

Reg'one Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Lombardia
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Cattura delle
polveri inquinanti

Produzione
di ossigeno

Assorbimento Diminuzione

co?

Il verde e i suoi benefici multipli:

« Abbattimento degli inquinanti locali
e Assorbimento della CO2 : N
* Riduzione dell'isola di calore urbano Aumento R L) fiduzione stress &
« Miglioramento dello spazio pubblico 3 : _
« Aumento della biodiversita Ly - tmenessere
« Riduzione dello stress : s
« (Gestione delle acque piovane

Egr%g’gr%m Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche 35



Ribaltare il rapporto tra natura
e infrastrutturaurbana

Reglone Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Lombardia



Ribaltare il rapporto tra natura Progettare la citta a partire
e infrastrutturaurbana dal suolo e le piante

Reg'one Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche
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FAVORISCE LA

MODERAZIONE DEL TRAFFICO

che prevedano la raccolta delle acque
piovane

. elementi verticali incidono
sulla percezione di chi guida
I'automobile

La disposizione degli elementi e la
gualita urbana che ne deriva incidono

sulla percezione di chi guida e induce a

una guida piu attenta al contesto

.,. Regione
Lombardia

“STRADA LOCALE

Finile

Aree di drenaggio
integrate con la sosta

Aiucle verdi ribassate
definiscono gli  spazi di
mobilita integrando soluzioni
di drenaggic urbano e specie
arboree e arbustive adatte a
raccogliere le acque meteoriche
dalle superfici impermeabili,
ombreggiare le auto in sosta e
le persone che si spostano a
piedi o in bicicletta.

Filari alberati
influiscono sulla
mobilita

Le alberature influiscono sulla
moderazione delle velocita,
consentono la fruibilita dei
percorsi, strutturando lo spazio
e direzionando il campo visivo
migliora la percezione da parte
di tutti gli utenti della strada.

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

attrattivi.

PR W v s

Spazi verdi lungo i
percorsi

Vegetazione arbustiva,
erbacea e tappezzante dal
valore ornamentale definisce
lo spazio stradale a livello
del suoclo, armonizza il
contesto attraversato creando
piacevolezza. Spazi privi di
funzioni migliorano la qualita
urbana rendendo i percorsi pil

38
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VERDE E MOBILITA’

Disposizione dei filari alberati lungo le strade per la sicurezza stradale
' A " il ‘Z_"- b :

|
. _w..l. "&ﬂcr.'-:i'.l‘:ﬂa
: ~ Lalbero nelle chicane

Utilizzo di un filare alberato sul marciapiede o in carreggiata  « rafforza la visuale prospeftica dell'asse stradale ir Nelle chicane in particolar modo I'utilizzo della verticalita  Liberare un lato della strada dai parcheggi significa
in aiucle verdi intervallate da parcheggl in linea. medao unitarie per l'autista; dell'albero potenzia I'efletto sulla percezione di chi guida.  restituire prezies! metri allo spazio pubblico:

* consigliata in presenza di fronti stradali con funzioni  * consigliato per moderare la velocita veicclare ir e Alberature plantate In sequenza alternata su lati = Riconversione di alcuni stalli in verde con dimension
differenti, es: attivita commerciali, sociali o nel caso di ambienti caratterizzati da una forte presenza di pedoni apposti della strada creando armetrament! calcolatl per daj 2 al 5m, a seconda che parcheggi siano in linea
maggior atfluenza pedonale; - in presenza di spazi ampi, le alberature possono essere obbligare a deviazioni lievi ma pareepibill. 0 a spina. Quello che pud sembrare un semplice

allargamento del marciapiede sl rivela in realta un

* densita di disposizions e posizionamento rispetto alla collocatle sul marciapiede con la funzione di separare  « Soluzione integrata con la creazione di giardini della

carreggiata stradale genera percezioni diffarenti per i le funzioni differenti: presenza di attivita commerciali ¢ pioggia per aumentare Il drenaggio sostenibile in ambito imer""anm capace di generare un enorme valore

diversi utenti; passaggio di una pista ciclabila. urbano. aggiunto.

7 i Area parch io trastormati in Parklel progettati con

+ | pedonl s5i sentano pid o meno coinvolt dalla dinamica * Cordolatura delle aluole, (vedere rain garden) & & integr:z{on:gl?alsmantl & aredi urbanopa ‘nrgE-I'dE

di circolazione delle auto che si trovano in cameggiate; imperiante per proleggere | tronchi delle alberature
+ gli autisti percepiscono un fronte stradale con funzioni e dagll urti diretti e rinforzando I'elfello della chicane.

caratteristiche differanti al lato della strada. » Sealla dellalberatura considerando 1o spazh:' a

disposizione, tenendo conto delle dimensioni a maturo
accrescimenta. 1l posizionamento dell'albero verra
calcolato in funzione della velocita di progetto prevista.

Scelta della specie in base alle caratteristiche del tronco
non troppo massiccio per non diventare ostacolo rigido
im caso di incidenti.

Regione o - . _
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VERDE E MOBILITA’

Sicurezza alle intersezioni

evidenziano
gli incroci, auspicano alla
funzione di protezione delle
intersezioni e degli
attraversamenti

Armonizzano il contesto urbano
attraversato e migliorano la
percezione a livello stradale

Contribuire a potenziare la
biodiversita in ambito urbano

.!. Regione
Lombardia

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche




Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Influisce sulla
sicurezza
evidenziando
gli spazi di
fronte alle
scuole e nelle
aree piu
vulnerabili

41



INFLUISCE SULLA SCELTA DELLA

MODALITA’ DI SPOSTAMENTO

Gli spazi verdi sono piacevoli e percepitl
piu sicuri per chi si muove a piedi

Percorsi ciclabili e pedonali ombreggiati
sono percorribili anche con le alte
temperature estive

Attiva gli spazi rendendoli attrattivi e
ambientalmente confortevoli

Regione o - . _
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PROMUOVE UNO STILE Dl

VITA SANO

Il recupero di spazi residuali (oggi
spazi veicolari sovradimensionati)
possono diventare spazi di incontro
e aggregazione per le persone

Creazione di oasi urbane e
resilienti a beneficio di tutto il
guartiere. Spazi pubblici che
garantiscono la permeabilita dei
suoli e attivano nuove funzioni social

—> In prossimita di zone frequentate

sensibili come scuole e servizi, ma
anche fronti commerciali

Regione o - . _
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INTEGRARE IL VERDE NELLE SOLUZIONI DI MOBILITA

La riqualificazione degli assi viari e degli
spazi pubblici come occasione per
potenziare il sistema del verde cittadino
generando benefici per I'intera comunita

La vegetazione e |I'arredo urbano diventano strumenti di connessione

Regione

Lombardia Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche
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INTEGRARE IL VERDE NELLE SOLUZIONI DI MOBILITA

! = ' ! / " = -:-.'.',I Z-:i'_: ! :r Ir 1__ ‘--_“‘_ "'F _.1
A Carreggiata sovradimensionata [

TRy
s

7 : - -@’ -'Iff -~ T

& f T - B‘Jh_ g:*,‘ AL :, L] | L M _l’_f
r ety = ot TE o Tl - iy . . . .
: 3-"?,,5 e AL T | Ampia superficie
e S 4N G | [ | impermeabile

Regione
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INTEGRARE IL VERDE NELLE SOLUZIONI DI MOBILITA

) N ?

! | il R D o
4 Intervento di ,
moderazione del traffico [

Fi : F——
A F

eSS

-,

S
: ! —
Riqualificazione dei

percorsi pedonali

fin_.
“| Riduzione superfici
- | Impermeabili

Nuove superfici
verdi e drenanti

Regione o - . _
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Elementi per il verde

. DRENAGGIO URBANO
VERDE E MOBILITA SOSTENIBILE

NATURE BASED SOLUTIONS

Egrglggl%ld Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche a7



Elementi per il verde

DRENAGGIO URBANO
SOSTENIBILE

VERDE E MOBILITA

Integrando
iInsieme le
soluzioni

NATURE BASED SOLUTIONS

.\— h -

Egrglk?gl%la Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche 48



SOLUZIONI BASATE

SULLA NATURA - NBS

Adottare soluzioni basate sulla natura
Nature-Based-Solutions

‘ dispendio di

maggiori risorse
economiche?

Si tratta di ripensare la progettazione dello
spazio pubblico investendo in soluzioni
capaci di ridurre costi e tempi di
manutenzione e che, nelle analisi costi-
benefici, tengano conto anche dei costi
evitati grazie alla prevenzione dei rischi
e dei valori generati dal contesto

STRATEGIE NBS

in gqueste Linee guida

Q

FORESTAZIONE
URBANA

BARRIERE VEGETATE
VENTI E INQUINANTI

DEIMPERMEABILIZZAZIONE
SUOLI

VERDE PENSILE
ESTENSIVO

DRENAGGIO URBANO
SOSTENIBILE

Reg'°ne Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Lombardia
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SERVIZI EROGABILI

Stoccaggio CO2

Qualita dell’aria e regolazione
delle polveri

Comfort urbano e microclima

Riduzione run-off e
allagamento

Biodiversita e impollinazione

Salute e benessere

Fruibilita dello spazio e
attrattivita

Educazione

49



SOLUZIONI BASATE
SULLA NATURA - NBS

A ", FORESTAZIONE
'iﬁi | URBANA
A T |

PIANTARE ALBERI per

= Influire sulla ventilazione dei viali

- Aumentare la copertura arborea per contrastare
I'isola di calore (ce ne ricordiamo solo in estate..)
- Ombreggiare i percorsi e promuovere gli
spostamenti a piedi e in bicicletta

- Connettere le aree verdi all'interno della citta
per potenziare le funzioni ecologiche

—> Attenuare 1 rumori della citta

Regione o - . _
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SOLUZIONI BASATE
SULLA NATURA - NBS

Parcheggi
paesaggistici
I parcheggio pud essere

FD H ESTAZI D N E concepito come uno spazio
funzionale integrato nel
U H B A N A paesaggio urbano. Alberi e

arbusti  distribuiti  lungo gl
stalli della sosta e negli spazi
interstiziali mitigano  I'effetto

PIANTARE ALBERI B b
nelle aree parcheggio e tra gli stalli di sosta  FE NI

Alberature, aiuole e pavimentazioni drenanti

integrate tra stalli o in sostituzione alternata allo
stallo

Benefici per chi sosta (temperature locali piu
vivibili e macchina all'ombra) oltre a un
beneficio per 'area urbana stessa.

Benefici del verde
Gli alberi ombreggiano gli spazi
dedicati alla sosta e influiscono
sulle temperature al suoclo
portando benefici sia a chi si
sposta in auto che a piedi o in
bicicletta. Un'area parcheggio
qualificata con il verde migliora
la percezione, contribuisce al
benessere psicofisico  delle
persone favorendo permanenze

Aree resilienti
Pavimentazioni permeabili, come
grigliati  inerbiti, integrati con
soluzioni didrenaggio urbano SuDS
migliorano la permeabilita del suclo
e riducono il deflusso delle acque
piovane. Pavimentazioni chiare
e texture naturali (toni terrosi o
neutri) mantengono un alto indice
di riflettanza assorbendo minor

- Integrazione con soluzioni di drenaggio

. . ’ 4 ‘ radiazione solare. i i i
urbano sostenibile = . "'”{ff"‘“’""
"ﬁr - o .‘ I . t;;l.‘:;'.-‘. n \v L

Regione . . . _
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SOLUZIONI BASATE e .- L
SULLA NATURA - NBS '-"‘-. : . _ Bordure di separazicne ~

L'utilizzo di bordure vegelate ai
margini stradali coninbuisce ad
attenuare | microinquinanti locali
e a diminuire Nesposizione della
popolazione. Influiscono nolire
nal ridurre |impatto dell'isoka
di calore urbana miglorando la
fualita astatica & paesagaistica
dallo spazio pubblico,

"% BARRIERE VEGETATE
" VENTI E INQUINANTI

lungo la viabilita

e per contribuire ad
e o3 : -
derivanti dai freni dei _ B g LT
pneumatici -

Barriera mista siepe e
alberi

La composizione mista ha
una maggior efficacia  nella
protezione dagli  inguinant
provenienti dalla strada, la
disposizione degli alber, lungo i

Sezione stradale e
barriere vegetali

La sezione stradale & ampia e la
predisposizione siepi arbustive
pud contribuire ad attenuare @
filtrare l'aria dai microinguinanti

—> consigliato in presenza di traffico
Intenso, strade di scorrimento e di

q u artl ere provemienti  dagli  scarichi wiali deve considerare il contesto
vaicolari & dall'usura dei freni e aliraversato, le  esigenze
della pianta e caralteristiche

preamatici.

m ¢ g
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SOLUZIONI BASATE

SULLA NATURA - NBS

BARRIERE VEGETATE
VENTI E INQUINANTI

Siepi di protezione

« Compattazione e fogliame fitto

 Altezza minima 1 metro

«  Barriera continuativa e vicina
all’emissione degli inquinanti Scelta della specie

La capacita delle specie vegetali di intercettare il particolato atmosferico
varia in relazione alle caratteristiche morfologiche delle foglie: foglie rugose,
con stomi infossati o sporgenti e con superfici ricoperte da peli o cere,
risultano significativamente piu efficienti nella ritenzione degli inquinanti

Egrglk?gl%la Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche 53



SOLUZIONI BASATE S ___
SULLA NATURA - NBS | S“Pf“f*m“ﬁ'wmﬂﬂ'b'mﬂni-

Prato rustico

Grigliati erbosi

DEIMPERMEABILIZZAZIONE
SUOLI

Consigliato:
bordure stradali, parcheggi auto e

R | muovere | e p aVi men taZ| on | spar'lilralﬁiou. incroci bic:i_-::le'rte, su?ta
i m p erm eab | | | pedonali, aree parco carnico e scarico

Tappezzanti

Consigliato:

—> problemi legati alla gestione delle
acque piovane, favorendo cosi la naturale
infiltrazione dell’'acqua nel terreno.

Consigliato: Consigliato:
. bord tradali, Spazi iduali,
- Oltre ad accumulare calore durante il spariivatico, ncroci  (12) @) e stk
. . . pedonali . integrazione con
giorno e rilasciandolo lentamente nelle soluzioni SuDS

ore notturne
L'utilizzo di essenze erbacee spontanee autoctone e fiori perenni e

- Nuove piazze e spazi pedonali annuali comporta minor manutenzione oltre a creare un vantaggio per
la biodiversita locale

Regione o - . _
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DRENAGGIO URBANO _
SOSTENIBILE ~ STRATEGIE SUDS FUNZIONI

in queste Linee guida Le soluzioni SUDS imitano i processi idrici
naturali & sono essenzialmente:

Infiltrazione

Q RAIN GARDENS

Acqua penetra dalla superficie del suolo
verso gli strati pit profondi

04504s0
E DRENAGGIO URBANO [3 TRINCEE FILTRANTI

Filtrazione

SOSTENIBILE

Processo di movimento e depurazione
dell'acqua all'internc del suolo

. . . FOSSI VEGETATI
Insieme di interventi E:B

pianificati con lo scopo di
aumentate la capacita di 5:3 AREA DI BIORITENZIONE
resilienza del sistema urbano

Ritenzione temporanea

Capacita di trattenere l'acgua per un
periodo limitato di tempo

Assorbimento e fitodepurazione

=
=

Processe di smaltimento e depurazione
dell'acqua da parte della vegetazione

) ) ) PIAZZA INONDABILE
—> Tutte soluzioni che necessitano Ej

di una valutazione della capacita

Supporto alla pianta

Garantiscono uno sviluppo ottimale della

di infiltrazione dell’acqua nel | | BOX ALBERATI FILTRANTI e

suolo e prevedono una stratigrafia e Biodiversita

i Garantisce equilibri ecologici e offre risorse
filtrante nel sottosuolo 8 PAVIMENTAZIONI PERMEABILI Garanic

Regione o - . _
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DRENAGGIO URBANO

SOSTENIBILE

Giardini della pioggia —
Rain gardens

Aree verdi vegetate di esigue
dimensioni caratterizzate da una
leggera depressione superficiale

—> Sfruttando le pendenze delle
superfici impermeabili adiacenti,
raccolgono le acque di
ruscellamento superficiale
derivanti da piogge intense

- Consigliato in ambito urbano:
strade di quartiere, strade locali,
aree di sosta

Egrgmlt?gl%m Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche 56



DRENAGGIO URBANO
SOSTENIBILE

TRINCEA FILTRANTE FOSSI VEGETATI
Riempiti con materiale ghiaioso Simili a fossati ma di pregio paesaggistico
—> bordure stradali, lungo gli stalli di un‘area parcheggio - Lungo percorsi pedonali e ciclabili

=
RN

Lombardia
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DRENAGGIO URBANO
SOSTENIBILE

AREA DI BIORITENZIONE - Ampie superfici verdi Piazza inondabile - Nelle aree urbane frequentate
ol

e
-

b

L | PT

iy
PR

Egrglk?gl%la Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche



DRENAGGIO URBANO SOSTENIBILE

Tabella riepilogativa delle soluzioni SUDS e dei servizi ecosistemici generati

©e e 0o

Infiltrazione Filtrazione Ritenzione Assorbimento e Supporto Blodiversita
temporanea fitedepurazione alla pianta

RAIN GARDENS ) % ® @ ® &
Tabella riepilogativa TRINCEE FILTRANTI @ O &
delle varie strategia
SUDS presenti FOSSI VEGETATI ) @ @ O

AREA DI

BIORITENZIONE & 8 o & O

PIAZZA INONDABILE & @

BOX ALBERATI

FILTRANTI ® ® & < ®

PAVIMENTAZICNI

PERMEABILI ® € @

Regione o - . _
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Quali materiali utilizzare?

Regione L o S . :
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PAVIMENTAZIONI PERMEABILI E SOSTENIBILI
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N - —> Favoriscono I'evaporazione e il drenaggio delle acque nel sottosuolo

e - - materiali alta riflettanza: chiari che riflettono gran parte della radiazione
solare e disperdono il calore assorbito, riducendo le temperature superficiali
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In sintesi

Mobilita e soluzioni verdi

- Avere una visione generale d’'insieme
- Soluzioni integrate, pensate in modo coerente

- Far convivere gli elementi in base alle caratteristiche
del contesto urbano.

—> Obiettivo: massimizzare i risultati in termini di qualita
dell’aria, sicurezza stradale, inclusione sociale e
adattamento climatico.
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Come e perché misurare gli interventi?
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Regione
Lombardia

L'importanza del monitoraggio

Percheé il monitoraggio e cosi importante?

5

Valutazione dell’efficacia

La raccolta dei dati & il presupposto indispensabile per
misurare i risultati delle azioni intraprese e per correggere
eventuali criticita in corso d’opera.

Trasparenza e comunicazione

Dati chiari e accessibili permettono di raccontare ai cittadini
gli effetti degli interventi, rafforzando la fiducia, la legittimita
e I'accountability delle amministrazioni.

Supporto decisionale

&

La possibilita di verificare lo stato di avanzamento nelle
diverse fasi consente agli enti di gestire azioni complesse
e di orientare le scelte con maggiore consapevolezza.

Replicabilita e apprendimento

Numeri e evidenze concrete rendono pil
semplice trasferire e adattare le buone pratiche in
altri contesti, aumentando I'accettabilita pubblica
e migliorando la capacita degli enti di sviluppare
strategie di mobilita efficaci.
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Tipologie di indicatori da monitorare

Mobilita veicolare e
Traffico

Sicurezza ’

stradale

‘ Benefici ambientali e
climatici

Uso e qualita

@ Mobilita attiva @ dello

Spazio pubblico
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La struttura dei diversi strumenti di monitoraggio

Sondaggi e Questionari

Contabici

Cuestions  Responses @ Settings

Durante | mesi estivi (luglio, agosto) e nei weekend, come giudichi muoversi ad i_D Copy chart
Angera con | seguenti mezzi di trasporto in termini di FACILITA di spostamento?

60 [ Mono scomodo T Scomoda B indifferente

El Comodo [ Moo comoco Tl Non o uso

a0

: % v g 0
556 . : cad i I

EICI DGGI i E

158800 s - k- 0

B L - = . 1 1 — i Automobile Malo (o altro ciclomators) Trasporto pubblico Bacicletta
Durante | mesi di bassa stagione e durante la settimana, come giudichi E_D Copy chart
muoversi ad Angera con | seguenti mezzi di trasporto in termini di FACILITA di
spostamento?

go EEN Motto scomode MM Scomodo BN Indiffevente NN Comoco M Moo comodo N Non o uso

20

Automobile Molo (o aling ciclomatore) Trasposto pubblion

Bacicleqls
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Che buone pratiche seguire?
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Conclusioni

O Offrire strumenti concreti
e utilizzabili per progettare
Obiettivi delle interventi piu efficaci

Linee guida di ‘

Progettazione ma un supporto da cui

prendere spunti, una cassetta
degli attrezzi

O NON lasciatelo in un

cassetto

NON & manuale prescrittivo,

Egr?\g)gredm Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche
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