
Strade Verdi
Linee guida di progettazione 
e buone pratiche



2Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

TITOLO DEL DOCUMENTO
Presentazione Linee guida di progettazione e 
buone pratiche

AUTORI

Decisio s.r.l.
Edoardo Campisi
Cinzia Bonaria Baralla
Michela Lucchini
Giovanni Mandelli
Alessio Grimaldi

Versione Presentazione 11 marzo 2026

CLIENTE
Regione Lombardia

PROGETTO
Supporto al Bando “Strade verdi”
Progetto finanziato dal Decreto Direttoriale MATTM-CLEA-412 del 18 
dicembre 2020 (D.D. 412/2020) e successive modifiche



Amsterdam

Torino



Cosa facciamo
Mobilità sostenibile 
e spazio pubblico

Economia
Energia

Piani Strategici

Disseminazione e 
partecipazione attiva

Rigenerazione dello
spazio pubblico

Valutazioni socio-economiche

Mobilità sostenibile e attiva

Pianificazione territoriale 
e progettazione

Consulenze strategiche





6Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

??
Perché un documento 

di Linee Guida
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Fare dei progetti belli e funzionali  
integrati tra verde e mobilità

Essere coerenti tra i diversi 
interventi su mobilità e verde

Problemi Obiettivi

Difficoltà nel individuare le giuste 
soluzioni nei diversi spazi

Capire come realizzare degli 
interventi che rispettino i criteri 
del bando

Spiegare in maniera semplice quali 
soluzioni utilizzare nei diversi contesti

Aiutare i comuni a presentare progetti 
attinenti agli obiettivi e criteri e 
premialità del bando
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Struttura del documento

La strada oggi: uno spazio 
da ripensare

Quali materiali utilizzare?1

2

3

4

5

6
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Quale ambiente progettare?

Quali elementi progettare?

Come e perché misurare 
gli interventi?

Che buone pratiche seguire?
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La strada oggi: uno spazio da ripensare
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La strada oggi, uno spazio da ripensare
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UNO SPAZIO POCO 
SICURO

UNO SPAZIO POCO 
EFFICIENTE

UNO SPAZIO POCO 
SOSTENIBILE

UNO SPAZIO POCO 
ATTRATTIVO
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Come progettare spazi stradali sicuri, efficienti, attrattivi e sostenibili?
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Progettare considerando 
tutti gli utenti.

Un aspetto cruciale è la 
redistribuzione dello spazio

La sicurezza rimane un 
obiettivo imprescindibile.

La sostenibilità ambientale 
deve diventare una priorità. 

Principi di una buona 
progettazione
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Quale ambiente devo progettare
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IN GENERALE NON ESISTONO 
INFRASTRUTTURE SEMPRE DA 
PREFERIRSI

ESISTONO INFRASTRUTTURE 
MIGLIORI E PEGGIORI A 
SECONDA DEL CONTESTO

SCREEN 
ANTEPRIMA
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Gli ambienti da progettare
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Aree pedonali
(Art. 3, comma 2 - Cds)

Strade locali 
(Categoria F - Cds)

Strade di quartiere 
(Categoria E- Cds)

Strade di scorrimento 
(Categoria D - Cds) 

Aree parcheggio 
(Art. 3, comma 1 - Cds)
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LINK CLICCABILI

LINK CLICCABILI

LINK CLICCABILI
LINK CLICCABILI
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Quali elementi progettare?

Bando Strade Verdi, Linee guida di comunicazione degli interventi

• per la mobilità

• per il verde.
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PEDONALITÀ CICLABILITÀ TPL MOBILITÀ VEICOLARE
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Elementi per la mobilità
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Principi di 
realizzazione delle 
infrastrutture 
ciclabili

Strada Locale

Strada di quartiere

Strada di scorrimento
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Tipologia 
infrastruttura 
descrizione e 
schema

Quanto è efficace 
nei diversi 
ambienti

Quali elementi 
fisici mi servono 
per realizzarla

I punti essenziali 
della soluzione, 
obiettivi e 
regolamentazione

Gli elementi progettuali dei percorsi per la ciclabilità
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Gli elementi progettuali puntuali per la ciclabilità

Intersezioni

Rotatorie

Filtri modali

Le rastrelliere

Velostazione

Colonnine di manutenzione
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Gli elementi 
progettuali 
puntuali per la 
moderazione del 
traffico

Cambio di pavimentazione

Chicane e deflessioni Restringimento delle carreggiate

Rialzi di carreggiata e 
Attraversamenti pedonali rialzati

Trasformazione in 
senso unico veicolare
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Principi di 
realizzazione delle 
percorsi per la 
pedonalità

Strada Locale - Strada di Scorrimento

Strada di quartiere

Pedonalizzazione
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Gli elementi progettuali puntuali per la pedonalità

Le zone scolastiche Percorsi podotattili
Gli attraversamenti ed 
intersezioni

Arredo urbano

I sistemi di wayfinding

Quote e rampe Spazi di margine
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Quali sono i problemi e le criticità che si riscontrano

oggi per chi si sposta a piedi o in bicicletta?

ma anche in automobile…
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Percorsi poco accessibili
Percezione di 
insicurezza stradale Spazi pubblici inospitali
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Il traffico veicolare è una 
delle principali cause

attraverso i gas di scarico, e il 
sollevamento delle polveri da usura di 
pneumatici, freni e manto stradale

 impatti sulla salute pubblica e sulla 
qualità della vita delle persone

A cui si aggiunge un’esposizione alla pessima 
qualità dell’aria lungo le arterie stradali
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Agiscono sulla riduzione delle 
fonti emissive, in particolare 
sul traffico veicolare, 
disincentivandone l’uso 

favorendo modalità di 
trasporto più sostenibili

Infrastrutture ciclabili, 
moderazione del traffico, 
aree pedonali adeguate

Il verde 

contribuisce direttamente 
al miglioramento della 
qualità dell’aria 

…e a tante altre cose



35Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Il verde e i suoi benefici multipli: 

• Abbattimento degli inquinanti locali 
• Assorbimento della CO2

• Riduzione dell’isola di calore urbano
• Miglioramento dello spazio pubblico
• Aumento della biodiversità
• Riduzione dello stress
• Gestione delle acque piovane 
• …
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Ribaltare il rapporto tra natura 
e infrastruttura urbana
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Progettare la città a partire 
dal suolo e le piante

Ribaltare il rapporto tra natura 
e infrastruttura urbana
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FAVORISCE LA 
MODERAZIONE DEL TRAFFICO

Chicane «verdi» 
che prevedano la raccolta delle acque 
piovane

Alberature, elementi verticali incidono 
sulla percezione di chi guida 
l’automobile 

La disposizione degli elementi e la 
qualità urbana che ne deriva incidono 
sulla percezione di chi guida e induce a 
una guida più attenta al contesto
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Disposizione dei filari alberati lungo le strade per la sicurezza stradale
VERDE E MOBILITA’
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Arbusti e erbacee evidenziano 
gli incroci, auspicano alla 
funzione di protezione delle 
intersezioni e degli 
attraversamenti

Armonizzano il contesto urbano 
attraversato e migliorano la 
percezione a livello stradale

Contribuire a potenziare la 
biodiversità in ambito urbano

VERDE E MOBILITA’
Sicurezza alle intersezioni
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Influisce sulla 
sicurezza
evidenziando 
gli spazi di 
fronte alle 
scuole e nelle 
aree più 
vulnerabili
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INFLUISCE SULLA SCELTA DELLA 
MODALITA’ DI SPOSTAMENTO

Gli spazi verdi sono piacevoli e percepiti 
più sicuri per chi si muove a piedi

Percorsi ciclabili e pedonali ombreggiati
sono percorribili anche con le alte 
temperature estive

Attiva gli spazi rendendoli attrattivi e 
ambientalmente confortevoli   
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PROMUOVE UNO STILE DI 
VITA SANO

ll recupero di spazi residuali (oggi 
spazi veicolari sovradimensionati) 
possono diventare spazi di incontro 
e aggregazione per le persone

Creazione di oasi urbane e 
resilienti a beneficio di tutto il 
quartiere. Spazi pubblici che 
garantiscono la permeabilità dei 
suoli e attivano nuove funzioni sociali

 In prossimità di zone frequentate 
sensibili come scuole e servizi, ma 
anche fronti commerciali
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La riqualificazione degli assi viari e degli 
spazi pubblici come occasione per 
potenziare il sistema del verde cittadino
generando benefici per l’intera comunità

La vegetazione e l’arredo urbano diventano strumenti di connessione

INTEGRARE IL VERDE NELLE SOLUZIONI DI MOBILITÀ
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Carreggiata sovradimensionata

Ampia superficie 
impermeabile

Spazi residuali

INTEGRARE IL VERDE NELLE SOLUZIONI DI MOBILITÀ

Percorsi inospitali
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Cambiare gli spazi di mobilità 
non vuol dire solo togliere 
spazio alle auto, ma 
restituire gli spazi alle 
persone, migliorando la 
sicurezza stradale e la 
qualità dell’ariaRiduzione superfici 

impermeabili

Nuove superfici 
verdi e drenanti

Intervento di 
moderazione del traffico 

Pavimentazioni 
ad alta riflettanza 
(chiare)

Nuove alberature 

INTEGRARE IL VERDE NELLE SOLUZIONI DI MOBILITÀ

Riqualificazione dei 
percorsi pedonali
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Elementi per il verde

VERDE E MOBILITÀ

NATURE BASED SOLUTIONS

DRENAGGIO URBANO 
SOSTENIBILE

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche
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Elementi per il verde

VERDE E MOBILITÀ

NATURE BASED SOLUTIONS

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Integrando 
insieme le 
soluzioni

DRENAGGIO URBANO 
SOSTENIBILE



SOLUZIONI BASATE 
SULLA NATURA - NBS
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Si tratta di ripensare la progettazione dello 
spazio pubblico investendo in soluzioni 
capaci di ridurre costi e tempi di 
manutenzione e che, nelle analisi costi-
benefici, tengano conto anche dei costi 
evitati grazie alla prevenzione dei rischi 
e dei valori generati dal contesto

Adottare soluzioni basate sulla natura
Nature-Based-Solutions 

dispendio di 
maggiori risorse 
economiche?
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PIANTARE ALBERI per

 Influire sulla ventilazione dei viali
 Aumentare la copertura arborea per contrastare 
l’isola di calore (ce ne ricordiamo solo in estate..)
 Ombreggiare i percorsi e promuovere gli 
spostamenti a piedi e in bicicletta
 Connettere le aree verdi all’interno della città 
per potenziare le funzioni ecologiche
 Attenuare i rumori della città
….

SOLUZIONI BASATE 
SULLA NATURA - NBS

Cosa voler dire 
fare forestazione 
urbana?
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SOLUZIONI BASATE 
SULLA NATURA - NBS

PIANTARE ALBERI 
nelle aree parcheggio e tra gli stalli di sosta

Alberature, aiuole e pavimentazioni drenanti 
integrate tra stalli o in sostituzione alternata allo 
stallo 

Benefici per chi sosta (temperature locali più 
vivibili e macchina all’ombra) oltre a un 
beneficio per l’area urbana stessa.

 Integrazione con soluzioni di drenaggio 
urbano sostenibile
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Siepi «barriere» lungo la viabilità 

• per contribuire ad attenuare gli 
inquinanti locali e polveri a livello 
del suolo derivanti dai freni dei 
pneumatici

 consigliato in presenza di traffico 
intenso, strade di scorrimento e di 
quartiere

SOLUZIONI BASATE 
SULLA NATURA - NBS
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Siepi di protezione

• Compattazione e fogliame fitto
• Altezza minima 1 metro
• Barriera continuativa e vicina 

all’emissione degli inquinanti

SOLUZIONI BASATE 
SULLA NATURA - NBS

Scelta della specie
La capacità delle specie vegetali di intercettare il particolato atmosferico 
varia in relazione alle caratteristiche morfologiche delle foglie: foglie rugose, 
con stomi infossati o sporgenti e con superfici ricoperte da peli o cere, 
risultano significativamente più efficienti nella ritenzione degli inquinanti
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Rimuovere le pavimentazioni 
impermeabili 

 problemi legati alla gestione delle 
acque piovane, favorendo cosi la naturale 
infiltrazione dell’acqua nel terreno.

 Oltre ad accumulare calore durante il 
giorno e rilasciandolo lentamente nelle 
ore notturne

 Nuove piazze e spazi pedonali

SOLUZIONI BASATE 
SULLA NATURA - NBS

L’utilizzo di essenze erbacee spontanee autoctone e fiori perenni e 
annuali comporta minor manutenzione oltre a creare un vantaggio per 
la biodiversità locale
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DRENAGGIO URBANO 
SOSTENIBILE

Insieme di interventi 
pianificati con lo scopo di 
aumentate la capacità di 
resilienza del sistema urbano

 Tutte soluzioni che necessitano 
di una valutazione della capacità 
di infiltrazione dell’acqua nel 
suolo e prevedono una stratigrafia 
filtrante nel sottosuolo 
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DRENAGGIO URBANO 
SOSTENIBILE

Giardini della pioggia –
Rain gardens

Aree verdi vegetate di esigue
dimensioni caratterizzate da una 
leggera depressione superficiale

 Sfruttando le pendenze delle 
superfici impermeabili adiacenti, 
raccolgono le acque di 
ruscellamento superficiale 
derivanti da piogge intense

 Consigliato in ambito urbano: 
strade di quartiere, strade locali, 
aree di sosta



57Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

DRENAGGIO URBANO 
SOSTENIBILE

TRINCEA FILTRANTE FOSSI VEGETATI
Riempiti con materiale ghiaioso
 bordure stradali, lungo gli stalli di un'area parcheggio

Simili a fossati ma di pregio paesaggistico
 Lungo percorsi pedonali e ciclabili
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DRENAGGIO URBANO 
SOSTENIBILE

AREA DI BIORITENZIONE Piazza inondabile Ampie superfici verdi  Nelle aree urbane frequentate
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DRENAGGIO URBANO SOSTENIBILE

Tabella riepilogativa 
delle varie strategia 
SUDS presenti
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Quali materiali utilizzare?

Bando Strade Verdi, Linee guida di comunicazione degli interventi



PAVIMENTAZIONI PERMEABILI E SOSTENIBILI
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 Favoriscono l’evaporazione e il drenaggio delle acque nel sottosuolo

 materiali alta riflettanza: chiari che riflettono gran parte della radiazione 
solare e disperdono il calore assorbito, riducendo le temperature superficiali
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 Avere una visione generale d’insieme

 Soluzioni integrate, pensate in modo coerente

 Far convivere gli elementi in base alle caratteristiche 
del contesto urbano.

 Obiettivo: massimizzare i risultati in termini di qualità 
dell’aria, sicurezza stradale, inclusione sociale e 
adattamento climatico.

In sintesi

Mobilità e soluzioni verdi
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Come e perché misurare gli interventi?

Bando Strade Verdi, Linee guida di comunicazione degli interventi
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L’importanza del monitoraggio

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche
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Tipologie di indicatori da monitorare
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Sicurezza 
stradale

Mobilità veicolare e
Traffico

Mobilità attiva
Uso e qualità 
dello
Spazio pubblico

Benefici ambientali e 
climatici
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La struttura dei diversi strumenti di monitoraggio

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Sondaggi e Questionari
Contabici
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Che buone pratiche seguire?

Bando Strade Verdi, Linee guida di comunicazione degli interventi
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Conclusioni

Bando Strade Verdi, Linee guida di progettazione e buone pratiche

Offrire strumenti concreti 
e utilizzabili per progettare 

interventi più efficaci

NON lasciatelo in un 
cassetto

NON è manuale prescrittivo, 
ma un supporto da cui 

prendere spunti, una cassetta 
degli attrezzi

Obiettivi delle 
Linee guida di 
Progettazione
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